Immer haufiger treten bei Dieselautos, die vor allem fiir
Kurzstrecken gebraucht werden, Probleme auf. Der Grund
ist ein komplett verstopfter Partikelfilter. Die Regeneration

TORALIN® DPF Regeneration Activator erniedrigt die
Entziindungstemperatur der RuBpartikel, die sich im
Partikelfilter gesammelt haben, dadurch wird der
Regenerationsvorgang unterstiitzt, ganz besonders bei
Kurzstreckenfahrten.

TORALIN® DPF Regeneration Activator ist ein metall-
organisches Dieselkraftstoff-Additiv, das als Katalysator
zur Regenerierung von Dieselpartikelfiltern (DPF) zum
Einsatz kommt. TORALIN® DPF Regeneration Activator
setzt die Entzindungstemperatur der RuBablagerungen
im Dieselpartikelfilter herab und verbessert die Wirkung
der periodischen Verbrennung der angesammelten
Ablagerungen, dieser Vorgang wird auch als Filter-
regeneration bezeichnet.
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Vorteile
3 Garantiert eine schnelle und vollstandige Regeneration von Dieselpartikel-
filtern
3 Erniedrigt die Entziindungstemperatur der angesammelten RufBteilchen,
sodass es zu einer sehr guten Verbrennung bei normalen Betriebstemperaturen
kommt
3> Beugt einem Leistungsverlust durch verstopfte Partikelfilter und
unvollstandige RuBverbrennung vor
3 Verringert den AusstoB von RuBteilchen, sodass leichter gesetzliche
Grenzwerte eingehalten werden kdnnen. Durch die Anwendung entstehen keine
zusatzlichen Emmisionen
3 Verlangertdie Lebensdauer der teuren Partikelfilter
I Die preiswerteste Art RuBausstoB zu verringern ohne weitere Eingriffe in das
Kraftstoffsystem

Die Regeneration des Partikelfilters verlauft 5-10 mal schneller
als beim Einsatz von Partikelfiltern mit Katalysatorbeschichtung

DER ERFOLG IST MESSBAR

Dieser Test hat die Vorteile einer Anwendung des TORALIN® DPF Regeneration
Activator-Additivs untersucht. Die erste Untersuchung bestand aus der Analyse
des Regenerationsverhaltens bei einem Peugeot 406 ausgestattet mit einem
katalytischen Dieselpartikelfilter. Vom Peugeot 406 wurden in Europa groBe
Stiickzahlen verkauft.

Der Wagen wurde wahrend eines Testzeitraums von 30 Stunden in unter-
schiedlichen Umgebungen ohne TORALIN® DPF Regeneration Activator gefahren.
Also nicht ausschlieBlich Autobahn und auch nicht nur im Stadtverkehr. Wahrend
des Tests wurden die Druckdifferenzen und die Temperatur im DPF gemessen. Die
Regeneration erwies sich als problematisch. Als Folge der zunehmenden
Verschmutzung stieg der Abgasgegendruck an. Das Fahrzeug begann sogar
gelegentlich zu «stottern», ein ausgesprochen unerwiinschtes Verhalten.

Q Peugeot 406 ohne TORALIN® DPF Regeneratie Activator

Wenn wir uns die Messkurve
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Verunreinigungen mit der

Folge einer Zunahme des Gegendrucks (und einem Verlust an Leistung).
Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Regeneration einen nur
kurzzeitigen Effekt hatte, und dass es zu keinem Zeitpunkt zu einer vollstandigen
Regeneration kam.

0 Peugeot 406 mit TORALIN® DPF Regeneratie Activator

In den ersten 15 Stunden des e

Tests wurde ein vergleichbarer
Trend festgestellt. Druck und ™
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jedoch nach circa 15 Stunden
deutlich. Als sich der Druck auf
ungefédhr 600 mbar erhoht
hatte, wurden die Ablager-
ungen unter der katalytischen
Wirkung des DPF Regeneration
Activators schlagartig und
vollsténdig verbrannt und das bei einer auBerordentlich niedrigen Temperatur!
Bemerkenswert bleibt die Feststellung, dass der Verbrennungszyklus sehr schnell
und vollstéandig ablduft und dass es nach diesem Vorgang zu einer sehr langsamen
Zunahme neuer Ablagerungen kommt.
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